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Abstract 



The operation apparatus includes a control display for the data of the train to be supervised, and an 
input unit, which is arranged in such way, that a predetermined action can be performed. A computer is 
provided, which is arranged in such way, that the data to be supervised, are presented on the control 
display, and that an activation of the input unit performs the respective predetermined action. The 
mobile operation apparatus is preferably portable. The control display is preferably arranged in such 
way, that momentary recordings of an area to be supervised are made at predetermined points in time 
or continuously, and are displayed on the control display. 
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Prufungsantrag gem, § 44 PatG ist gestellt 

@ Mobiles Bediengerat und Anordnung zur Bedienung eines Fahrzeugs 

® Es werden ein mobiles Bediengerat und eine Anord- 
nung zur Bedienung eines Fahrzeugs angegeben. Der 
Fuhrer des Fahrzeugs ist dadurch nicht ortlich auf den Be- 
reich der Fuhrerkanzel beschrankt sondern kann sich frei 
in dem Fa hrzeug b ewe gen, zusatzliche, von seiner Tatig- 
keit in der Fuhrerkanzel abweichende Dienste wahrneh- 
men und immer noch alle Aufgaben erfullen, die mit der 
Tatigkeit eines Fahrzeugfuhrers verbunden sind. Sicher- 
heitsrelevante Eingriffe in die Steuerung des Fahrzeugs 
werden uber die Anordnung wahrgenornmen, ebenso 
wird der Fahrzeugfu h re ruber alle wichtigen Betriebsda- 
ten via Anordnung informiert und kann auch zahlreiche 
Servicefunktionen uber diese Anordnung auslosen. Es 
wird eine Funkschnittstelle zur Ubermittlung der Daten 
von dem Fahrzeug zu der Anordnung und umgekehrt ein- 
■ gesetzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Bedienung ei- 
nes Fahrzeugs. 

Heutzutage ist es moglich und in einem gewissen Umfang 5 
auch ublich, ein Fahrzeug, insbesondere einen Zug, ohne 
Bedienung durch einen menschlichen Fuhrer, einzusetzen. 

Gerade bei der Befbrderung von Personen ist eine Sicher- 
heitsproblematik hinsichtlich der Akzeptanz eines solchen 
"fuhrerlosen" Zuges vorhanden. So schatzen es zahlreiche 10 
Fahrgaste nicht, ihre Befbrderung allein einem Automatis- 
mus anzuvertrauen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Anord- 
nung zur Bedienung eines Fahrzeugs anzugeben, wobei ei- 
nerseits ein Fahrzeugfuhrer kbrperlich in dem Fahrzeug vor- 15 
handen ist, andererseits dieser Fahrzeugfuhrer aufgrund 
starker Entlastung durch eine teilweise Automatisierung bei 
der Befbrderung wichtige andere, auch sicherheitsrelevante 
Funktionen ausfuhren kann, ohne dabei ortlich auf einen 
Fiihrerstand beschrankt sein zu mussen. 20 

Die Erfindung wird gemaB den Merkmalen der Patentan- 
spriiche 1 und 14 gelost. 

ErfindungsgemaB angegeben wird ein mobiles Bedienge- 
rat eines Fahrzeugs, das eine Kontrollanzeige zur Darstel- 
lung zu iiberwachender Daten des Fahrzeugs aufweist und 25 
eine Eingabeeinheit umfaBt, mit der eine vorgegebene Ak- 
tion durchgefuhrt werden kann. Ferner enthalt das mobile 
Bediengerat einen Rechner, der die zu uberwachenden Da- 
ten auf der Kontrollanzeige darstellt und an hand einer ent- 
sprechenden Betatigung der Eingabeeinheit die jeweiiige 30 
vorgegebene Aktion veranlaBt bzw. durchfuhrt. 

Vorzugsweise ist das mobile Bediengerat tragbar ausge- 
fiihrt, so daB der Fuhrer des Fahrzeugs nicht mehr ortlich an 
den Fiihrerstand gebunden ist, sondem sich frei im Fahrzeug 
bewegen kann und dabei alle wichtigen Funktionen zur Be- 35 
dienung und Uberwachung des Fahrzeugs wahrnimmt 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB die 
Kontrollanzeige derart ausgestaltet ist, daB von einem zu 
uberwachenden Bereich zu vorgebbaren Zeitpunkten Mo- 
rnentaufhahmen gemacht und auf der Kontrollanzeige dar- 40 
gestellt werden. 

Eine andere Weiterbildung ist es, daB die Kontrollanzeige 
derart ausgestaltet ist, daB von einem zu uberwachenden Be- 
reich kontinuierlich Aufnahmen gemacht und auf der Kon- 
trollanzeige dargestellt werden. 45 

Auch besteht eine Weiterbildung darin, daB zu einer sta- 
tionaren Einheit des Fahrzeugs, also zu dem Fiihrerstand im 
herkommhchen Sinn, eine Funkverbindung besteht. Hierzu 
ist es vorteilhaft, wenn der Fiihrerstand, der nicht notwendi- 
gerweise alle Eingabe- und Uberwachungsmbglichkeiten 50 
des mobilen Bediengerats zur Verfugung stellen muB, eine 
elektronisch zuganglidhe Schnittstelle zur Steuerung der 
wichtigen Komponenten des Fahrzeugs einerseits und zum 
Uberwachen der Komponenten andererseits bereitstellt. So 
kann die Ankopplung einer Funkschnittstelle erfolgen, in- 55 
dem ein Rechner entsprechende Befehle an diese elektroni- 
sche Schnittstelle des Fiihrerstands ubermittelt, die dann, zu 
einem Teil in physikalische Aktionen umgesetzt werden, 
z. B. die Steuerung des Motors oder der Bremsen. 

Es ist ein entscheidender Vorteil der Erfindung, daB an- 60 
hand des mobilen Bediengerats der. Fuhrer des Fahrzeugs 
nicht mehr raumlich auf seine Fiihrerkanzel beschrankt ist, 
sondem sich auch wahrend der Bedienung oder Uberwa- 
chung des Fahrzeugs frei innerhalb des Fahrzeugs bewegen 
kann, wobei er jederzeit iiber die Bewegung des Fahrzeugs 65 
informiert ist, als saBe er am Fiihrerstand. Auch ein Eingriff 
in die Bedienung des Fahrzeugs ist anhand des Bediengerats 
an jedem Ort moglich. 
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Um sicherzustellen, daB im Hinblick auf die Bedienung 
des Fahrzeugs kein MiBbrauch getrieben wird, wird im Rah- 
men einer zusatzlichen Weiterbildung jedes sicherheitsrele- 
vante Datum, das iiber die Funkschnittstelle iibertragen 
wird, verschliisselt bzw. entschliisselt Somit ist sicherge- 
stellt, daB eine Bedienung und eine Uberwachung des Fahr- 
zeugs nur von dem autorisierte Bediengerat aus erfolgt. 
Auch der Fuhrer des Fahrzeugs kann sich gegenuber dem 
Bediengerat authentifizieren, so daB gewahrleistet ist, daB 
der richtige Benutzer das mobile Bediengerat verwendet. 

Die Verwendung der Erfindung findet Anwendung vor- 
zugsweise in einem Schienenfahrzeug, insbesondere einem 
Zug. 

In einer anderen Weiterbildung ist der zu iiberwachende 
Bereich eine Aufnahme in Blickrichtung der Fahrtrichtung 
des Fahrzeuges. Vorzugsweise wird kontinuierlich das Ge- 
schehen an das mobile Bediengerat ubermittelt, so daB sich 
der Benutzer mittels des Bediengerats iiber den Streckenver- 
lauf informiert, als saBe er selbst in dem Fiihrerstand und 
wiirde auf die Strecke blicken. - 

Der Fuhrer des Fahrzeuges, also der Benutzer des Bedien- 
gerats (= Benutzer) kann vorzugsweise mindestens eine der 
folgenden Aktionen durchfuhren: 

a) die Geschwindigkeit des Fahrzeugs mit Hilfe des 
Bediengerats einstellen, 

b) die Bremsen bedienen, insbesondere ein Notbrem- 
sen veranlassen, 

c) gespeicherte Durchsagen abrufen, 

d) alle Komponenten des Fahrzeuges bedienen, z. B. 
Tiir, dicht und Heizung, 

e) verschiedenartige Kommunikationsdienste wahr- 
nehmen, z. B. Telefonie, Funkdienste oder Online- 
Dienste. 

Auf der Kontrollanzeige des Bediengerats konnen neben 
dem oben beschriebenen zu uberwachenden Bereich zahl- 
reiche andere Komponenten dargestellt werden: 

a) Aufnahmen innerhalb des Fahrzeugs, 

b) Aufnahmen auBerhalb des Fahrzeugs und 

c) Betriebsdaten, z. B. Batterie, Geschwindigkeit oder 
Beschleunigung . 

Die Art der Darstellung auf der Kontrollanzeige kann va- 
riabel sein. Beispielsweise wird der zu iiberwachende Be- 
reich in Form eines Videobildes dargestellt, einzelne Anzei- 
gen iiber Betriebsdaten konnen in speziell dafur vorgesehe- 
nen Anzeigen dargestellt werden oder ebenfalls auf einem 
Videodisplay, das von dem Rechner angesteuert wird, er- 
scheinen. 

Auch ist es eine Weiterbildung der Erfindung, in dem Be- 
diengerat zusatzlich ein Mikrophon vorzusehen und den 
Rechner mit einem Spracherkenner auszurusten, so daB 
auch durch Spracheingabe vorgegebene Aktionen ausgelost 
werden konnen. In diesem Zusammenhang ist es auch mog- 
lich, daB iiber das Mikrophon direkt aus dem Bediengerat 
Sprache iiber Lautsprecher in dem Fahrzeug ausgegeben 
wird. Im Fall der Verwendung der Erfindung innerhalb eines 
Zuges konnen auf diese Art Durchsagen erfolgen. 

Auch ist es eine Weiterbildung der Erfindung, daB die 
Eingabeeinheit mindestens einen Taster, Schalter oder Reg- 
ler aufweist. 

Auch wird erfindungsgemaB eine Anordnung zur Bedie- 
nung eines Fahrzeugs angegeben, die eine stationare Ein- 
heit, die fest mit dem Fahrzeug verbunden ist und einen 
Rechner aufweist, und ein mobiles Bediengerat, wie oben 
beschrieben, enthalt. Der Rechner der stationaren Einheit 
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setzt iiber eine Verbindung zu dem mobilen Bediengerat die 
vorgegebenen Aktionen um. Vorzugsweise ist, wie oben be- 
reits angegeben, die Verbindung zwischen der stationaren 
Einheit und dem mobilen Bediengerat eine Funkschnitt- 
stelle. 

Eine Weiterbildung der besteht darin, dafi die stationare 
Einheit zusatzlich mindestens eine Kontrollanzeige und 
mindestens eine Eingabeeinheit aufweist. Somit kann der 
Fiihrer des Fahrzeugs, auch anhand der stationaren Einheit 
das Fahrzeug steuern. Im herkommlichen Sinn entspricht 
die stationare Einheit der Fuhrerkanzel, die optional durch 
das mobile Bediengerat ersetzt werden kann und somit dem 
Fiihrer Mobihtat, vorzugsweise innerhalb des Fahrzeugs, er- 
moglicht. 

Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich auch aus den 
abhangigen Anspriichen. 

Anhand der fblgenden Figuren werden Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung naher dargestellt. 

Es zeigen 

Fig. 1 ein mobiles und portables Bediengerat, 
Fig. 2 eine Anordnung zur Bedieriung eines Fahrzeugs. 
In Fig. 1 ist ein tragbares .Bediengerat dargestellt. Zu 
uberwachende Daten von dem Fahrzeug werden iiber eine 
erste Schnittstelle 101 zu einem Rechner 103 iibertragen 
und auf der Kontrollanzeige 102 des mobilen Bediengerats 
(= Bediengerat) 105 dargestellt. Uber eine Eingabeeinheit 

104 wird anhand des Rechners 103 iiber die zweite Schnitt- 
stelle 106 eine vprgegebene Aktion ausgelost. 

Die erste Schnittstelle und die zweite Schnittstelle sind 
Funkschnittstellen. Das Bediengerat 105 verfugt dann iiber 
eine Antenne, die eine Sende- und eine Empfangsfunktion 
des Bediengerats 105 wahmimmt. Auf der Gegenseite, also 
dem Fahrzeug; sind ebenfalls eine Sende- und Empfangs- 
einheit vorhanden, die eine Kommunikation zwischen dem 
Bediengerat 105 und den die Aktionen ausfuhrenden Akto- 
ren vprsieht. 

Das Bediengerat 105 ist eine mobile, tragbare Apparatur, 
die es dem Fiihrer des Fahrzeugs ermoglicht, sich einerseits 
iiber den Strecken verlauf anhand der Kontrollanzeige 102 
zu informieren, andererseits kann er in die Steuerung des 
Fahrzeugs mit Hilfe des Bediengerats 105 jederzeit eingrei- 
fen. Dazu weist das Bediengerat 105 die Eingabeeinheit 104 
auf. Die Kontrollanzeige 102 verfugt iiber unterschiedliche 
Teilanzeigen, wobei ein Teil der Kontrollanzeige einen zu 
iiberwachenden Bereich in Fahrtrichtung des Fahrzeugs an- 
zeigt. So sieht der Benutzer auf der Kontrollanzeige 102 den 
weiteren Verlauf der Strecke. Verschiedene Komponenten, 
z. B. Taster, Schalter und Regler, sind mogliche Bestandteile 
der Eingabeeinheit 104. Mittels dieser Komponenten ist es 
dem Benutzer auf einfache Art und Weise moglich, von 
iiberall (innerhalb des Fahrzeugs) kontrollierend einzugrei- 
fen bzw. gegebenenfalls die Automatik zu uberwinden und 
das Fahrzeug rnanuell zu steuern. 

Beispiele fur solch eingreifende MaBnahmen sind die 
Einstellung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs, die Bedie- 
nung der Bremsen, das Abrufen gespeicherter Durchsagen, 
die Bedienung spezifischer Komponenten des Fahrzeugs 
(z. B. Tur, Licht, Heizung, etc.) und die Wahrnehrnung ver- 
schiedener Kommunikationsdienste (z. B. Internet, Telefon, 
etc.). Fur jede dieser MaBnahmen sind jeweils geeignete 
Komponenten im Bereich der Eingabeeinheit 104 vorzuse- 
hen. Die Kontrollanzeige 102 weist neben der Darstellung 
des zu iiberwachenden Bereichs verschiedene andere Kon- 
trollanzeigen auf. 

Ferner ist es moglich, mit Hilfe von Kameras, die inner- 
halb des Fahrzeugs installiert sind, anhand des Bediengerats 

105 Aufnahmen dieser Kameras abzurufen und auf der Kon- 
trollanzeige 102 darzustellen. Je nach Anwendungsfall wer- 



den mehrere unterschiedliche zu uberwachende Daten des 
Fahrzeuges auf der Kontrollanzeige 102 dargestellt. 

Betriebsdaten des Fahrzeugs werden in Form eigener Dis- 
plays innerhalb der Kontrollanzeige 102 oder als eigene Vi- 

5 deoprojektion innerhalb der Kontrollanzeige 102 darge- 
stellt. Auch einzelne Leuchteinheiten, z. B. Leuchtdioden, 
sind als Iriformationsquellen iiber bestimmte Funktionen des 
Fahrzeugs einsetzbar. 

Anhand eines Mikrophons 107 wird iiber das Bediengerat 

10 105 die Sprache eingegeben. Der Rechner 103 verfugt, je 
nach Anwendungsfall, iiber ein Spracherkennungssystem 
(Spracherkenner), wodurch es dem Benutzer moglich ist, 
anhand einer Spracheingabe die vorgegebene Aktion zu ver- 
an las sen. Auch wird anhand des Mikrophons 107 direkt eine 

15 Durchsage vorgenommen, die in dem Fahrzeug uber Laut- 
sprecher ausgegeben wird. 

In Fig. 2 ist ein Szenario, das das beschriebene Bedienge- 
rat (= mobiles Terminal PIC) umfaBt, zur Steuerung eines 
Zuges dargestellt. 

20 In dem Fiihrerhaus des Zuges LOK ist eine Videokamera 
TV angeordnet, die in Fahrtrichtung ausgerichtet ist und den 
Verlauf der Strecke aufnimmt. Femer gibt es eine Instru- 
mentenschnittstelle IS, die Informationen iiber das Fahr- 
zeug, hier den Zug, darstellt und eine Bedienschnittstelle 

25 BS, die es dem Fiihrer des Fahrzeugs ermoglicht, steuernd 
einzugreifen und vorgegebene Aktionen durchzufuhren. Um 
es dem Fahrzeugfiihrer zu ermoglichen, mobil im Zug Ak- 
tionen iiber die Bedienschnittstelle BS auszufiihren, sich 
iiber, die Instrumentenschnittstelle IS zu informieren und 

30 den Streckenverlauf an jeder Position innerhalb des Zuges 
iiberwachen zu konnen, werden iiber einen Telemetrie-Sen- 
der/Empfanger FK das Strecken video und die Instrumentie- 
rungsdaten iiber ein Funknetz FN im Zug an das mobile Ter- 
minal PIC iibertragen. 

35 Auf der Seite des mobilen Terminals PIC sind mehrere 
unterschiedliche Eingabeeinheiten EIN verfugbar. Zur 
Durchfuhrung einer vorgegebenen Aktion von dem mobilen 
Terminal PIC aus, werden die von den Eingabeeinheiten 
EIN durchgefuhrten Aktionen von einem Rechner R in dem 

40 mobilen Terminal PIC erfaBt iiber den Telemetrie-Sender/ 
Empfanger FKm des mobilen Terminals via Funknetz FN an 
den Telerrietrie-S ender /Empfanger FK des Zuges iibermiU 
telt und dort wird die Bedienschnittstelle BS entsprechend 
der von der Eingabeeinheit EIN durchgefuhrten Aktion an- 

45 gesteuert. Uber das Funknetz FN ist es somit moglich, den 
Zug zu steuern und Daten zur Information IS des Benutzers 
BEN auf dem mobilen Terminal PIC darzustellen. 

Das mobile Terminal PIC urnfaBt mehrere Eingabeeinhei- 
ten EIN, ein Videodisplay VD und ein Instrumentendisplay 

50 ID. Das 'Videodisplay VD und das Instrumentendisplay ID 
sind als eine Kontrollanzeige, auf der allgemein zu uberwa- 
chende Daten des Fahrzeugs dargestellt sind, realisiert, 

Die Darstellung der Instrurnente auf dem Instrumenten- 
display ID kann auf verschiedene Art erfolgen. Beispiels- 

55 weise ist das Instrumentendisplay ein Russigkristalldisplay, 
auf dem in einer vorgegebenen Aufteilung die entsprechen- 
den Komponenten der darzustellenden Instrurnente ange- 
zeigt werden. Durch Verwendung eines Displays, also einer 
Anzeige, die auf unterschiedliche Arten vorgegebene Infor- 

60 mation darstellen kann, ist es moglich, fur verschiedene An- 
wendungen jeweils mit ein und demselben Display ver- 
schiedene Darstellungen zu realisieren. Auch kann es Teil 
des Instrumentendisplays sein, Leuchteinheiten, z. B. 
Leuchtdioden oder Lampen, vorzusehen, die eine entspre- 

65 chende Uberwachungsfunktibn wahmehmen. 

Tn dem Videodisplay VD werden neben dem Streckenver- 
lauf auch mittels einer Kamera KAM aufgenommene Bilder 
aus dem Innenraum des Zuges dargestellt. Hierzu kann der 
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Benutzer BEN mittels geeigneter Eingabeeinheit BTN das 
Videodisplay VD umschalten und somit die gewiinschte Ka- 
merasicht auswahlen. Alternativ kann eine Aufhahrne der 
Kamera KAM auch auf dem Instrumentendisplay ID oder 
einem zusatzlichen Display angezeigt werden. 5 

Das mobile Terminal PIC weist einen Telemetrie-Sender/ 
Empfanger FKm (m: Mobile Einheit) auf. Zwischen dem 
Fiihrerhaus des Zuges LOK und dem mobilen Terminal PIC 
kann ein beidseitiger Informationsaustausch uber das Netz- 
werk im Zug FN erfolgen. Die beiden Schnittstellen, sowohl 10 
zu den Instrumenten (staiionare Einheit), als auch zu dem 
mobilen Bediengerat des Zugs sind hierbei Funkschnittstel- 
len. Vorzugsweise findet eine gesicherte Ubertragung inner- 
halb des Funknetzes FN statt, indem beide Sender/Empfan- 
ger jeweils die Daten verschliisseln bzw. entschliisseln. 15 

Das mobile Terminal PIC zeigt mittels einer Oberwa- 
chungseinheit BT die gespeicherten Energie fur das mobile 
Terminal PIC an. Somit sieht der Benutzer bei Betrachtung 
der Uberwachungseinheit BT, ob noch geniigend Restener- 
gie fur den Betrieb des mobilen Terminals PIC fur eine vor- 20 
gegebene Zeitdauer zur Verfugung stent. Eine einfache Rea- 
lisierung ist eine Batterieuberwachungsanzeige, die auf- 
leuchtet, sobald der Energiespeicher fur das mobile Termi- 
nal PIC einen kritischen Wert unterschreitet. 

Auch weist das mobile Terminal PIC einen Rechner R 25 
auf, der uber ein geeignetes Betriebssystem verfugt und mit- 
tels vorgegebener Dienstprogramme vorgegebene Aktionen 
durchfuhrt Solche Dienstprogramme konnen sein: 

a) Datenver-/entschliisselung, 30 

b) Darstellung von Videobildern, 

c) Spracherkennung (zur Durchfuhrung vorgegebener 
Aktionen mittels Sprachkommandos), 

d) Spracheingabe, (z. B. fur Durchsagen), 

e) Durchfuhren von Aktionen wie Bremsen oder Be- 35 
schleunigen, 

f) Information einholen, 

g) Meldungen absetzen, 

h) Betriebsdatendarstellung durchfuhren. 

40 

Patentanspriiche 

1 . Mobiles Bediengerat eines Fahrzeugs, 

a) mit einer Kontrollanzeige zur Darstellung zu 45 
uberwachender Daten des Fahrzeugs, 

b) mit einer Eingabeeinheit, die derart eingerich- 
tet ist, daB eine vorgegebene Aktion durchfuhrbar 
ist, 

c) bei dem ein Rechner vorgesehen ist, der derart 50 
eingerichtet ist, daB die zu iiberwachenden Daten 
auf der Kontrollanzeige darstellbar sind und daB 
ein Betatigen der Eingabeeinheit die jeweilige 
vorgegebene Aktion durchfuhrt. 

2. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1, bei dem das 55 
mobile Bediengerat tragbar ist. 

3. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die Kontrollanzeige derart ausgestaltet ist, daB 
von einem zu iiberwachenden Bereich zu vorgebbaren 
Zeitpunkten Momentaufhahmen gemacht werden und 60 
auf der Kontrollanzeige dargestellt werden, 

4. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die Kontrollanzeige derart ausgestaltet ist, daB 
von einem zu iiberwachenden Bereich kontinuierlich 
Aufnahmen gemacht werden und auf der Kontrollan- 65 
zeige dargestellt werden. 

5. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, bei dem eine Verbindung zwischen einer statio- 



naren Einheit des Fahrzeugs und dem mobilen Bedien- 
gerat eine Funkschnittstelle ist 

6. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, bei dem vorgegebene Daten bei einem Ubenra- 
gen uber die Funkschnittstelle verschlusselt werden 
und jeweils bei dem mobilen Bediengerat oder bei der 
stationaren Einheit des Fahrzeugs entschliisselt wer- 
den. 

7. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei dem das Fahrzeug ein Schienen- 
fahrzeug, insbesondere ein Zug, ist 

8. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspriiche 3 
bis 8, bei dem der zu uberwachende Bereich eine Auf- 
nahme einer Fahrtrichtung des Fahrzeugs ist. 

9. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei dem die Aktion mindestens eine 
der folgenden Mafinahmen ist: 

a) Hnstellung der Geschwindigkeit, 

b) Bedienung der Bremsen, 

c) Abrufen gespeicherter Durchsagen, 

d) Bedienung von Komponenten des Fahrzeugs 
(Tut, Licht, Heizung), 

e) Wahrnehmung von Kommunikationsdiensten. 

10. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei dem die zu iiberwachenden Daten 
mindestens eine der folgenden Komponenten sind, die 
auf der Kontrollanzeige dargestellt werden: 

a) Aufnahmen innerhalb des Fahrzeugs, 

b) Aufnahmen auBerhalb des Fahrzeugs, 

c) Betriebsdaten (Batterie, Geschwindigkeit, Be- 
schleunigung). 

11. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei dem ein Mikrofon vorgesehen ist, 
das anhand eines Spracherkennungssystems durch den 
Rechner Spracheingaben zu vorgegebenen Aktionen 
veranlaBt 

12. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 11, bei dem 
anhand des Mikrofons die Spracheingabe uber Laut- 
sprecher in dem Fahrzeug ausgegeben wird. 

13. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, bei dem die Eingabeeinheit mindestens 
eine der folgenden Komponenten umfaBt: 

a) Taster, 

b) Schalter, 

c) Regler. 

14. Anordnung zur Bedienung eines Fahrzeugs, 

a) mit einer stationaren Einheit, die fest mit dem 
Fahrzeug verbunden ist und einen Rechner auf- 
weist, 

b) mit einem mobilen Bediengerat nach einem 
der Anspriiche 1 bis 13, 

c) bei der der Rechner der stationaren Einheit 
uber eine Verbindung zu dem mobilen Bedienge- 
rat eine Datenubertragung durchfuhrt und vorge- 
gebene Aktionen umsetzt. 

15. Anordnung nach Anspruch 14, bei der die statio- 
nare Einheit zusatzlich mindestens eine Kontrollan- 
zeige und mindestens eine Eingabeeinheit aufweist. 
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